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En lineas generales fue un gran rallye, bien planteado y que transcurridé con
normalidad y sin incidentes importantes.

Con el objetivo de mejorar, procedemos a comentar las cosas que creemos se
pueden mejorar, y las bien hechas que seria bueno mantener:

Ceremonia de salida
Es importante que se respeten los horarios y no adelantarse a ellos, ya que puede

provocar que haya equipos que todavia no se encuentren en la ceremonia cuando
les llegue su turno de subir al pédium, como fue el caso.

Problemas reglamento RFEdeA
Por causas ajenas al organizador, se dieron una serie de problemas o conflictos que
facilmente se podrian haber evitado de haber tenido en cuenta la RFEdeA la peticion

formal hecha desde APyCE a través del promotor del certamen, Recalvi, la semana
previa al rallye.

Por un lado, se modificé el mismo viernes de la prueba, y sin previo aviso, la cantidad
maxima de neumaticos autorizados a utilizar, pasando de 8 a 10. Curiosamente, la
respuesta de la RFEdeA a nuestras peticiones fue que no se podia modificar el
reglamento, bajo ningun concepto, sin que hubiese una reunién de la Comisidn
Delegada. Pues finalmente asi lo hicieron, se cambidé sin reunién alguna o, en caso
de haberla, sin remitir el acta correspondiente de |la misma, acabando por hacer caso
omiso a las peticiones tanto de los pilotos como del patrocinador de la Copa de
Espana de Rallyes de Asfalto — CERA Recalvi.

También se autorizd la inclusion en el TCC del dorsal n°11, puesto que la lista de
inscritos la configura el organizador y la revisa la RFEdeA, y en los 10 primeros
puestos se colocaron los vehiculos Rally / R5. Teniendo en cuenta que el dorsal n° 11
(N5) optaria a puestos altos en la clasificacion, y con el objetivo de no alterar la
competicion, se autorizo a que el dorsal n°11 realizase el TCC. Curiosamente, fue ese
participante el que finalmente realizase el scratch, y, por tanto, ganandose el
derecho a elegir él primero el puesto de salida de cara a la jornada del sabado. La
reclamacion de otro participante generd una controversia, ya que, a pesar de estar
contemplado que solo los 10 primeros debian realizar el TCC, el dorsal n°11 tenia
autorizacion para realizarlo. Finalmente, y de forma injusta, dicho participante fue
privado de su derecho a escoger posicion de salida, quedando relegado al 11, lo que
afecté negativamente a su resultado final.
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Una vez mas, esta situacion fue advertida por APyCE en las peticiones enviadas a la
RFEdeA, y por hacer caso omiso, volvié a generarse un problema importante. EI TCC
deberia ser realizado por todos los vehiculos de Categoria 1, y adicionalmente si se
diese el caso, por cualquier otro participante que se encuentre entre los 10 primeros
de la clasificacion general del Campeonato.

Ademas, creemos que seria positivo implantar un parque cerrado de no mas de 30
minutos tras el TCC, para que los equipos puedan trabajar en los vehiculos antes de
la ceremonia de salida.

Por otro lado, también debemos mencionar lo que se realizé muy bien y seria
interesante mantener:

Shakedown
Ubicado en una situacion comoda y relativamente cercana al parque de asistencia.

Formato

El formato del rally estuvo perfecto. Un viernes compacto y bien pensado y un
sabado con unos horarios muy llevaderos teniendo en cuenta que se realizaron 11
tramos.

Tiempos de enlace
Perfectos, muy holgados, lo que permitia parar con tiempo a sacarse |os cascos,
cambiar ruedas, respetar los limites de velocidad en todo momento.

Lavado de vehiculos
Muy positivo y bien planificado, justo antes de entrar en el reagrupamiento. Saca
trabajo a los mecanicos en la asistencia y da buena imagen en el reagrupamiento.




